) fi zvldStni jizdd na trati Praha-hlavni
nadraZi—Vrané nad Vltavou a zpét
predstavila pocatkem srpna 1976 Va-

gbnka Gorlitz z Némecké demokratické re-
publiky zdstupcim federdlniho ministerstva
dopravy, Vyzkumného tstavu Zelezniéniho
a sprdvy Severozdpadni drahy mnové stan-
dardni patrové osobni vozy ¥Fady Bap, které
pro Ceskoslovenské stdtni drahy vyrobila.
Jizdy se zh€astnili zdstupci odbord 11, 13
a 15 FMD, nadelnik Severozépadni drdhy
spolu s nacelniky sluZeb 11 a 15, zastupce
provozniho oddilu Praha a mékterjch odbor-
nych pracovist, kterd o nové vozy budou pe-
Covat.

Technicky Feditel Vagonky Gorlitz dipl.

ing. Kurt Krueger b&hem jizdy podal odbor-

NOVE PATROVE VOZY Bap

MARIE HAMTILOVA

jitd okna a dal8f vyhody vozd. U@astnici
jizdy m#li moZnost se sezndmit se zaFizenim
vozil, posoudit je a p¥i zastdvce ve Vraném
nad Vitavou vyzkouSet zavirani dvefi, zpfi-
sob otevirdni oken a dalsi novinky, ke kte-
rym také vyslovili své pFipominky.

Na rozdil od dfive doddvanych patrovych
vicedilnych jednotek, které jsou v provozu
na nékterych tratich CSD, maji nové patrové
vozy Fady Bap mesporng tu vyhodu, Ze jsou

Patrovd konstrukce vozt md Fadu vyhod:
vEt3l sedadlovou kapacitu p¥i stejné délce
viaku

nizké dopravni naklady

optimalni parametry vahy jednoho mista
k sezeni

snadnou tdrzbu jednotlivych vozi
umo#Ziiuje vySsi propustnost trati
nevyZaduje rozsifeni souasnych dréZnich
zafizeni

poskytuje kratké odbavovaci doby
umoZiiuje rychlou frekvenci cestujicich

Diskuse o technickijch parametrech novfjch patrovjch vozii ve Vraném nad Vitavou. Zleva: veditel odboru 13 FMD ing. Jaroslap Simitinek,
ndaéelnik sluZby 15 Severozdpadni drdhy FrantiSek Filipek, nddelnik drdhy ing. Miroslay Ohdrika a Stanislay Heridlek z odboru 15 FMD ®
Za dobrou organizaci pfedvddéci jizdy podékoval Feditel odboru 11 FMD
spoluprdce NDR—CSSR

ny vyklad o vywoji konstrukce téchto mo-
vych patrovych wvozt, informoval tdastniky
jizdy o zlep3enich, které Vagénka Gorlitz na
nich uplatnila, upozornil ma zlepSeny kom-
fort sed&ni vlivem nového typu dvoundpra-
vového podvozku typu Gorlitz VI K, na dvo-

samostatné — tedy Ze soupravy lze sesta-
vovat z jejich rGzného poétu, pfipojovat je
k rilznym vlakim a hlavn& opravovat jed-
notlivé, nikoliv tedy vyFadit z provozu celou
patrovou soupravu, jako tomu musi byt
u patrovych jednotek.

ing. Frantisek Kotora (stojici

vlevo), ktery vyzvedl viznam

B poskytuje vEtsi pohodli za jizdy

B umoZiiuje pohodlné a nizké ‘nastupy
Nové patrové osobni vozy Bap jsou vyba-

veny specidlnimi nardaZedly, ktera pro nd

jako subdodavatel vyrobila Vagonka Stu-

dénka, aby umoZnila bezpe¢nou jizdu t&chto

Ing. FrantiSek Kotora (vlevo] v diskusi se strojvedoucim-instruktorem Zdeiikem Vo3ahlikem z lokomotivniho depa Praha-Vriovice @
Technicky Feditel vagénky Gorlitz dipl. ing. Kurt Krueger [proni zprava) pfi jizdé v rozhovoru s ndcelnikem Severozdpadni drdhy ing. Mi-
roslavem Ohdrikou (u okna) a ndéelniky sluZeb 11 a 15
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NA TRATE SEVEROZAPADNI DRAHY

vozii Bap dojela aZ do Vraného nad Vitavou

vozi ve velkych obloucich na tratich ¢sD,
pro které jsou vozy urfeny. Koncem srpna
byly prvni z téchto vozii zafazeny do provozu
na trati Praha—Certany a Praha—Dobii§ pies
Vrané mad Vitavou. Do konce dervence jich
bylo doddno CSD ji# &trndct a do konce ka-
lendafniho roku 1976 jich obdr¥ime celkem
padesat. V8echny budou zalazeny do provo-
zZu v Severozdpadn{ dréze.

KaZdy viiz ma 126 mist k sezeni a 212
k stani, maximélni rychlost jizdy je 100
km/h. Sedadla pro cestujici jsou umistdna

Pohled do spodniho patra vozu pri predvddéci jizdé ® V saldnku na

Reditel odboru 11 FMD ing. FrantiSek Kotora

a s. Stépdnka Nemesovd z odboru 11 pFi pFedvdadéci jizds @ Souprava z novijch patrovijeh

Délka vozu s nérazniky &inf 26 800 mm,
délka skiiné 26 400 mm. KaZdy podvozek je
vybaven samostatnon samodinnou tlako-
vzduSnou zdrZovou brzdou DAKO-P s auto-
matickou regulaci pe¥itlaku podle zatiZeni
systému KE,

Elektrické osvétleni vozli je zarivkového
typu (25 W). Jeho ovlddadni je mistni i dal-
kové b&Zného uspofaddni pomoci tladitek.
Vozy maji jednokandlové tlakovzduiné tope-
ni s recirkulaci a automatickou regulaci

génky Gorlitz dipl. ing. Kurt Krueger (stojici vlevo)

ve spodnim patfe, v mezipatfe i v hornim
patfe. Dvefe maji nastupni hranu ve visSce
600 mm a jejich zvla3tnosti je, Ze jejich za-
virdni ovlddd priivoddi z kteréhokoliv sta-
novisté, ale otevird si je p¥i dojezdu do sta-
nice po zastaveni vlaku ka¥dy cestujici sdm,

Ke zvld3tnostem t&chto vozii patil uzavie-
né ¢elni dvefe pfi priijezdu oblouky tvaru S,
Parni topné spojky je mutno spojovat po-
délné — tedy rovnob&%nd se Sroubovkouw.
Vozy neodraZet, nespoustét)

teploty. Ovladdni je op8t tladitky b&Zného
uspofadani.

Na spole&ném ob&ds, ktery pro icastniky
predvddéci jizdy uspofddala v salénku na
hlavnim méadraZi v Praze Vagénka Gorlitz,
promluvil jeji technicky Feditel dipl. ing.
Kurt Krueger © pé&i, s kterou pracujicl
v NDR tyto vozy vyrobili, pod&koval za to,
Ze se CSD aktivng podilely ma v{voji tohoto
patrového vozu. Jménem vyrobce se zavéazal
respektovat n&které pripominky a uskutednit

nékteré dpravy ve vstupnim prostoru, zmir-
nit rychlost zavirdni dve¥i ap.

Jménem pFitomnych zdstuped GSD promiu-
vil Teditel odboru 11 FMD inZ. FrantiSek Ko-
tora. Zastupcm Vagonky Gorlitz vyjadiil
podékovani za pfedvedeni vozfi, ocenil vy-
nikajici organizaci p¥i predvadsci jizdé a vy-
sokou kvalitu prdce pracujicich NDR, kteii
se ma vyrob& vozii pro ma¥e drahy podileli.

Cena jednoho osobniho patrového wozu
Bap ¢ini 2 606 000 K&s. Ndkup padeséati vozi
tohoto typu pfedstavuje tedy ohrommnou in-

prazském hlavnim nddra%i promluvil zdvérem technicky reditel Va-

vestici, kterou vkladaji Ceskoslovenské stat-
ni drdhy do zlepSeni kultury cestovdni na
nasich mejfrekventovangjsich tratich. Vozy
Bap maji slouZit hlavng v d&inickych via-
cich a umoZnit nasim pracujicim pohodlnou
jizdu do zaméstnani i za rekreaci. ZaFazeni
téchto vozl na tratd Severozdpadni drahy je
dal3im krokem k modernizaci osobni piepra-
vy po Zeleznici. Ne madarmo prece byly za
svou vysokou troveil vyznamendny na Lip-
ském veletrhu v roce 1972 zlatou medaili.
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