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PROVOZ V CR

Lokomotiva 749.102 v éele osobniho viaku z Ceréan do Prahy projizdi isekem Pofiéi — Svarov, ktery prosel obnovou na podzim roku 2007.

Wilulky na dolnfim Posizavském paciiilku

Zelezniéni trat’ Praha — Vrané nad Vita-  nym technickym stavem. Prijezdny prifez
vou — Ceréany s odboékou do Dobfise, pfipominajici tunel, do kterého se vjelo
kterou v jizdnim fadu Ceskych drah nalez- u komofanské zastavky a vyjelo za Jilo-
neme pod cislem 210, byla radu let novo-  vym, byl jednou z mnoha specialit této lo-
dobé historie znama predevsim svym Spat-  kalky.

Dvojice lokomotiv 742.361 a 742.520 (dopravce Viamont) odjizdi s vlakem Stérku ze Zst. Zbra-
slav do Cisovic.

Foto Petr Stasek, 24. 7. 2005
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Situace se vsak zacala postupné meénit k lep-
simu, a tak ,zeleny tunel” dnes jiz na trati nena-
lezneme. Ba co vic, posledni roky pfinesly jes-
té razantnéjsi zmény nez jen pouhé odstrano-
vani naletovych drevin. Nastala doba rozsah-
lejsich rekonstrukci tratového svrsku, pfi jehoz
obnoveé se pouziva vyziskany material vytézeny
z probihajici modernizace V. tranzitniho korido-
ru. S rekonstrukcemi se zacalo po kratkych Gse-
cich, které s postupujicimi pracemi vytvari sou-
visly celek.

Ceréany — Tynec nad Sazavou
(podzim 2004 — ROV &. 6334)

V useku z Ceran do Tynce nad Sazavou
se v zafi 2004 uskutecnila prvni z fady nepfe-
trZitych wyluk, které maji rekreaéni trat uvest
do lepsiho stavu. Pfed samotnou nepretrzitou vy-
lukou se uskutecnily jesté denni vyluky (od 7.20
do 14.20 h) v terminech 2. az 5. a 8. az 12. lis-
topadu. Pfi nich se provadély pfipravné pra-
ce pro nasledujici obnovu tratového svrdku
i spodku. K té doslo od 15. do 26. listopadu 2004
a opravoval se Usek od vyhybky &. 7 v Cerda-
nech po km 1,540. Zaroven byl opraven pfejezd
v km 1,003 a nedaleky ocelovy most pfes Be-
nesovsky potok. V poslednich dnech vyluky pro-
béhlo i podbiti Useku mezi Pofi¢im nad Sazavou
a Tyncem. V dalsim tydnu (od 29. listopadu do
3. prosince) pak mezi ¢er¢anskou stanici a Po-
ficim probéhly jesté v dennich vylukach dokon-
Covaci prace. Tato vyluka jako by chtéla nesmé-
le nastinit, co bude lokalku ¢ekat v nékolika na-
sledujicich letech.
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Dobiis — Cisovice
(13. cervenec — 5. srpen 2005 — ROV ¢. 0326)

Dalsi vyznamnéjsi vyluka se uskutecnila az
za rok, pfi¢emz oprava se dotkla iseku Dobfis —
Cisovice. Prace byly rozdéleny do dvou etap.
Prvni etapou byly denni vyluky tratove koleje
mezi Mnigkem pod Brdy a Cisovicemi, které se
uskutecnily ve dnech 13. az 14. ¢ervence a 18.
az 21. ¢ervence 2005. Béhem nich se proved-
lo procisténi prikopu a banketd v km 16,500 —
19,000. Ve vylouceném useku byla doprava na-
hrazena autobusy, pficemz z MniSku pod Brdy
do Dobrise se opét pokracovalo vlakem, coz za-
jistovala vozidla ,zaviena“ za vylukou.

Po dokoncéeni praci pfi dennich vylukach se
v terminu od 25. ¢ervence do 5. srpna nepretrzité
vyloucila tratova kolej v iseku MniSek pod Brdy —
Cisovice. V Gvodnich tfech dnech vyluky se pro-
vedlo strojni Citéni s ukladanim odpadu do odkli-
zovaciho stroje PSE. V dalich dnech byla prove-
dena vyména prazcu, vzajemna vyména kolejnic
mezi pasy, osazeni praZzcovych kotev, dopiné-
ni kolejového loZe, procisténi trojice propustku
v km 18,510, 17,500, 17,250, oprava piejezdu
v km 18,472 a 18,584, oprava odbo¢né vyhybky
na viecku Kovohuté MniSek a svarovani vybra-
nych useku. Posledni den se uskutecnilo podbi-
jeni pomoci ASP. Po ukoné&eni vyluk se jiz za pl-
ného provozu provedla Uprava kolejového loze
do profilu.

Po dobu nepfetrZité vyluky byla zavedena na-
hradni autobusova doprava v Useku z Cisovic aZ
do Dobfise, ve dnech 26. a 27. ¢ervence dokon-
ce jiz ze zastavky Bojov. V téchto dnech byla to-
tiz rozsifena vyluka i na usek z Cisovic do km
21,200 smérem na Méchenice, jelikoz sem jez-
dil odklizovaci stroj PSE sypat odpad. Aby se ne-
musely pfi jizdé ze zastavky Bojov do Méchenic
soupravy sunout, byly zavedeny dvouhlavé vla-
ky. Na nich se objevovala vétSinou dvojice mo-
torovych vozu rady 810, ¢asto doplnéna o jeden
vlozeny vuz fady 010. Zpestrenim byly viaky Os
19003 a 19008, na nichz bylo mozné spatfit po-
mérné kuriézni soupravy sestavené ze dvou
motorovych lokomotiv (fada 742 a 714) a trojice
pripojnych vozu rfady 010.

Tynec nad Sazavou — Jilové u Prahy
(zafi 2005 — ROV &. 0335)

Nasledujici vyluka roku 2005 na sebe nenecha-
la dlouho ¢ekat a zapocala ihned po skonceni hlav-
ni rekreacni sezony. Cilem zéfijové vyluky byl isek
z Tynce nad Sazavou do Jilového u Prahy. Kon-
krétné se zde opravovala tratova kolej v km 11,200
— 13,320, tedy od zastavky Chrast nad Sézavou
po vyhybku €. 1 byvalé stanice Krhanice (zrusena
s koncem grafikonu 2003/2004, 12. prosince 2004).
Prace probihaly béhem dennich wyluk, kdy byla
v opravovaném Useku nejdfive zavedena pomala
jizda 20 km/h (6. — 14. zafi), a pak pfi nepretrzite
vyluce (14. — 26. zafi). Konecné Upravy pak pokra-

Pohled na kolejisté zastavky a nakladisté
v Kamenném Pfivozu béhem rekonstrukce
v zaFi 2007.

Foto Miroslav Kocovsky

Fotografie z 24. zafi 2007 zachycuje dobfis-
skou trat' v useku MniSek — Nova Ves pod
Plesi, jez prosla rekonstrukci v srpnu 2007.

Lokomotiva 742.514 s pracovnim vlakem
u zrusené stanice Krhanice. V pozadi je vidét
motorovy viz 810.099, ¢ekajici na vylukové
autobusy z Tynce. Snimek z 10. zari 2005.
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Nestabilni svah nad trati u vjezdového navéstidla do Zbraslavi ze sméru od Vraného nad Vlta-

vou byl zajistén pfi podzimni vyluce roku 2006.

covaly behem tfi dennich vyluk v terminu od 27. do
29. zari. Pri nepretrzité vyluce byla nahradni auto-
busova doprava zavedena pouze z Tynce do Krha-
nic, odkud do Jilového pendlovala souprava ,metra“
(810 + 2x 010 + 810). V Jilovém se pak opét prestu-
povalo a dale na Prahu jiZ jela normalni souprava.
Kromé& prace na samotné tratové koleji se
v dotéeném Useku provedla oprava prejezdl
v km 11,471, 11,651, 11,958, 12,388 (pfechod)
a 13,286. Co vSak bylo na této vyluce zasadni,
bylo rozhodnuti o sneseni vyhybky & 1 ve zru-
Sené stanici Krhanice a jeji nahrazeni kolejovym
polem. V tom okamziku zlstala na tyneckém
zhlavi pouze dvojice zbyvajicich vyhybek (¢. 2
a 3), coz vSak nemélo dlouhého trvani. Obé vy-
hybky byly totiz po skongeni vyluky sneseny, coz
se Castecné tykalo i koleje €. 3 a 5. Dopravni ko-
lej €. 3 byla snesena celé az po vyhybku €. 4 na
jilovském zhlavi. Manipulaéni kolej byla zkrace-

na a nové zakonéena zarazedlem pfibliZné v po-
loviné puvodni délky. Vyhybka &. 4, kterou mani-
pulacni kolej vybocovala z dopravni koleje €. 3,
byla trvale uzamcena do odbocky. Zaroven do-
Slo k pfesunuti vykolejky (Vk1) smérem k vyhyb-
ce €. 5. V souvislosti s rekonstrukci tratové ko-
leje téz doslo k sneseni jiz neplatného krhanic-
kého vjezdového mechanického navéstidla od
Tynce a jeho pfedvésti z tohoto sméru. U pu-
vodni dopravni koleje €. 1 bylo vybudovano sy-
pané nastupisté pro cestujici.

PFi této vyluce doslo k zajimavé udalosti,
a to obnoveni nakladky na vleéce krhanickeé-
ho kamenolomu, kterd se nachazi mezi za-
stavkou Prosec¢nice a byvalou stanici Krhani-
ce. Pfed zmifovanou vylukou bylo vycisténo
kolejisté vlecky a nedaleko jejiho zakonceni
se zacCal budovat pasovy dopravnik. Toho roku
se na vleCce objevuje mala motorova lokomo-

tiva 702.583 urcena pro posun s vozy pfi na-
kladce. K té doslo hned v zafi 2005 a nakladan
byl §térk pro rekonstrukci popisovaného useku.
Obsluhu vie¢ky tehdy zajistovala firma Viamont
s lokomotivou 742.514, pronajatou od ostrav-
ské firmy ODOS.

Jako zajimavost |ze uvést, Ze dalsi nakladky
v lomu probihaji v reZii firem OKD-D a Viamont,
které pfepravuji $térk na probihajici moderniza-
ci IV. koridoru. Nakladka vozl probhiha prevaz-
né pomoci zmifiovaného pasového dopravniku,
avsak pfi jeho poruse se pouZivaji kolové nakla-
dace, z nichz se stérk sype rovnou do vozu. Lo-
Zené nakladni vlaky z lomu sestavaji pfevazné
z dvojice lokomotiv fady 740 a soupravy citajici
pfiblizné sedm vozu. Pii navozu prazdnych vozu
a odvozu delsich souprav vétSinou jesté poma-
ha treti lokomotiva, ktera jinak zlUstava v lomu
a posunuje s vozy. Domaci stroj 702.583 tak vét-
Sinou zahali odstaven v Ustrani. Nékolikrat viak
byl vyuzit i mimo lom, a to pfi posunu na nékteré
z vyluk kolem Krhanic.

Pri zafijové vyluce doslo i k malé nehode,
a to k vykolejeni podvozku pro prepravu kole-
jovych part v Davelském tunelu. Kolejové pary
byly pfevazeny jakc manipulacni vlak Mn 85575
na vyluku do Krhanic. Vlak byl sestaven z loko-
motivy 742.514, péti kolejovych pard a postrko-
vého stroje 704.519. Nepatficné chovani vlaku
zjistil strojvedouci lokomotivy 742.514 a sou-
pravu okamzité zastavil. Nasledne zjistil vyko-
lejeni jednoho podvozku vzor 77, jehoZ pficinou
byla technicka zavada na lozisku jednoho z kol.
Nehoda si vyzadala preruseni zeleznicni dopra-
vy mezi odbockou Skochovice a Zst. Davle od
14.05 do 19.55 h.

Tynec nad Sazavou - Jilové u Prahy
(11. zafi — 6. fijen 2006 — ROV ¢&. 6349)

Pfedchozi vyluka zavrsila vylukovou ¢innost
pro rok 2005. Na dali a rozsahlejsi vyluku bylo
potfeba pockat priblizné rok, a to az do podzi-
mu 2006. To totiz byly zahajeny prace v Use-
ku z Tynce nad Sazavou do Jilového u Prahy.
Cely usek byl nepretrzité vylou¢en na dobu 26
dni, pficemz obnova probihala na dvou Use-

Pri stavebnich pracich u Nové Vsi pod Plesi asistovaly i motorové lokomotivy 753.724 a 740.658.
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Foto Petr Cejchan, 22. 8. 2007
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cich s rozdilnym rozsahem praci. Prvnim Use-
kem byla tratova kolej mezi Tyncem a Chrés-
tem (km 10,075 — 11,200), kde se uskuteénilo
strojni procCisténi kolejového loZe. Druhy Usek se
nachazel mezi Kamennym Pfivozem a Jilovym
u Prahy (km 18,240 — 20,000), kde kromé stroj-
niho Cisténi kolejového loze doslo i na vyménu
kolejnic a prazcu. Dale byl béhem vyluky opra-
ven propustek v km 18,900, opraveny pfejezdy
v km 11,194, 18,813 a 18,999 a navafena srd-
covka na vyhybce €. 1 ve stanici Jilové u Prahy.
Neni bez zajimavosti, Ze o sobotach se diky
vyluce pohyboval v Useku z Jilového do Prahy
motorovy ,pantak” (Os 9008) sestaveny z dvoji-
ce motorovych lokomotiv fady 749 a Sesti (prvni
vikend dokonce sedmi) patrovych vozu Bmto.

Vrané nad Vitavou — Zbraslav
(9. fijen — 10. listopad 2006 — ROV ¢. 6360)

Skonceni ,tynecké" vyluky pfineslo cestuji-
cim par dni klidu, ale ten netrval dlouho, protoze
hned 9. fijna zacala mésiéni vyluka v Useku Vra-
né nad Vltavou — Praha-Zbraslav. Ugelem bylo
zajisténi stability svahu v km 35,300 — 36,050,
tedy v mistech u vjezdoveho naveéstidla do Zbra-
slavi ze sméru od Vraného nad Vitavou. Mis-
to bylo nechvalné znamé sesuvy pudy na trat,
ke kterym dochazelo témér pravidelné pri kaz-
dém vétsim desti. K vyfeSeni problému se sva-
hem se prikrocilo opravdu velkoryse. BEhem vy-
luky se uskute&nilo odtéZeni svahu, zfizeni praz-
cové zdi, vykaceni stromu nad trati (km 35,570
— 35,710 a 35,770 — 35,870), ocisténi skalniho
vychozu od navétralych bloku, zasitovani a zfi-
zeni zachytného plotu v horni ¢asti skalniho vy-
chozu (km 35,710 — 35,770 a 35,870 — 35,970)
a rekonstrukce drazniho pfikopu v km 35,300 —
35,370. Jelikoz prace na vyluce probihaly bez
problému, podafilo se dokonce zkratit poZzado-
vany termin o dva dny, takZe vyluka mohla byt
ukoncena jiz 10. listopadu 2006.

Dobfis — Mnisek pod Brdy
(6. — 30. srpen 2007 — ROV &. 0371)

Letni vyluka v roce 2007 znamenala pro
.Dobrfisku” hodné. Dva roky predtim se o této
trati mluvilo pfedev8im v souvislosti s usnese-
nim StfedoCeského kraje, ktery na svém zase-
dani dne 19. zafi 2005 rozhod|, Ze nebude ob-
jednavat v ramci tzv. zakladni dopravni obsluz-
nosti spoje na nékolika tratich, mezi néz patrila
pravé i ,Dobfiska“. Zdalo se tedy, Ze osud tehdy
98 let staré traté se pomalu naplnil. Nakonec si
viak kraj dopravu na trati objednal, ale i tak per-
spektiva se nezdala byt ruzova. Zfejme proto se
do trati v dalSich letech pfilis neinvestovalo.

Situace se zménila v srpnu 2007, kdy byla za-
hajena pomérné velkoryse pojata vyluka v Gseku
z Dobrise do MniSku pod Brdy. Ve vylouceném
useku se uskutecnilo strojni &isténi Stérkového
loZze véetné Upravy prikopu a banketl tratové kole-
je vkm 11,338 — 13,350. Dale se zde provedia vy-
ména kolejového rostu, vymeéna dievénych praz-
cu, byla zfizena bezstykova kolej a opravily se pre-
jezdy v km 13,232, 12,486 a 11,928.

Dalsi prace provadéné béhem vyluky se tyka-
ly stanice Mala Hrastice. Jeji pavodni kolejisté se

Trojice zabéru Miroslava Ko&ovského do-
kumentuje situaci v byvalé krhanickeé stani-
ci. Horni snimek pfedstavuje soucasny stav
mista byvalého tyneckého zhlavi. Spodni
dvojice snimku zachycuje prace béhem pod-
zimni vyluky roku 2007.

driha 6/2008
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Nocni zabér na vransky portal Jarovského tunelu, jehoz oprava probéhla v terminu od 5. listo-

padu do 20. prosince 2007.

skladalo z frojice koleji, z nichz dvé byly doprav-
ni (€. 1 a 3) a jedna manipulacni (¢. 2). Pri vyluce
viak kolejisté doznalo nékolika zmén. Doslo k sne-
seni manipulacni koleje (€. 2) i jeji vyhybky na mni-
Seckém zhlavi (€. 4), ktera byla nahrazena kolejo-
vym polem. Vyhybka manipulaéni koleje na dob-
fisském zhlavi (€. 2) byla ponechana a uzamcena
do primého sméru. Na mniseckém zhlavi téz doslo
k opravé ptvodni vyhybky &. 3 a k opravé silniéni-
ho prejezdu v km 8,315, Sou¢asné bylo upraveno
zabezpecovaci zafizeni stanice (Uprava Gstfedni-
ho zamku, zhotoveni nové tabule na zavéSovani
klicd). Na misté, kde se dfive nachazela manipu-
laéni kolej, bylo u koleje &. 1 zbudovano sypané
nastupisté se zpevnénou nastupni hranou (ze sta-
rych betonovych prazcu).

Zajimavosti této vyluky bylo nasazeni ,brej-
lovce® 753.724 spole¢nosti Viamont. JelikoZ tato
lokomotivni fada nema na posazavskou trat’ pre-
chodnost, musel byt nejdfive odstranén tento le-

gislativni problém. To se podaiilo, a tak v ute-
ry 21. srpna lokomotiva 753.724 dorazila do
Méchenic spolecné se strojem 740.658 v cele
sedmnactivozového vlaku se stérkem. V Méche-
nicich byl vlak odstaven a na misto rekonstruk-
ce jezdil po ¢astech. Tak tomu bylo az do ¢tvrtka
23. srpna, kdy se prazdna souprava vratila pres
Prahu zpét na sever Cech.

Tynec nad Sazavou - Jilové nad Sazavou
(zafi 2007 - ROV ¢&. 0373)

Ukoncenim lofiske zbraslavské vyluky zavla-
dl na ,Ceréance" opét relativni klid, coz trvalo
az do jiz obligatniho ,vylukového zafi‘. Pak se
opét rozbéhly prace v useku z Tynce do Jiloveé-
ho, kde byly na dvou mistech opravovany kole-
je. Prvnim byl prostor v byvalé krhanické stanici,
kde byla naplIni praci hlavné tratova kolej od mis-
ta, kde se skoncilo pred dvéma roky, tedy v pro-
storu byvalé vyhybky &. 1 (km 13,360). Od tohoto

Manipulaéni vlak do Tynce nad Sazavou trasovany mimofradné z Prahy. Fotografie z 29. fijna
2007 zachycuje viak nedaleko Kamenného Pfivozu.
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mista se provedla kompletni obnova koleje, a to
az po vyhybku na vlecku mistniho kamenolomu
(km 14,415). Déale se opravila vyhybka krhanic-
kého nakladisté a téz probéhly nékteré drobnéjsi
prace jako oprava propustku, vycisténi prikopu,
doslo k odstranéni dratovodu a torza mechanic-
kého viezdového navéstidla ze smeéru od Jilove-
ho. Pri vyluce doslo jesté k jedné zasadni zméné
byvalé stanice, a to vystavbé nastupisté podél tra-
tové koleje. Nastupisté o délce 120 a Sifce 3 met-
ru vyrostlo v km 13,360 — 13,480. Nastupni hranu
tvori prefabrikované dilce SUDOP s vySkou na-
stupni hrany 0,3 metrii nad temenem kolejnice.
Touto Gpravou byly vymazany témér véechny od-
kazy na byvalou stanici. Tu nam nyni pfipomina
hlavné pavodni nadrazni budova, ktera stoji u no-
vého nastupisté.

Druhym mistem, kde probihaly prace bé-
hem této vyluky, byl Kamenny Privoz a okoli.
Zde se opravovala jak tratova kolej smérem na
Prahu (km 17,310 — 18,250), tak kolejisté mist-
ni zastavky a nakladisté. Na nakladisti byla zru-
Sena vyhybka €. 2 a kusa kolej byla ukonce-
na pred prejezdem v km 17,145. Dale smérem
ke starému nakladisti nebyla obnova provadé-
na. Soucasné byla provedena oprava prejezdu
v km 17,582 a oprava propustki v km 17,415
a 17,680. Nesmime zapomenout i na drobné
opravy, které provadéla mistni ,tratovka“. Jedna-
lo se napfiklad o opravu prejezdu v km 16,449,
svafovani koleji v useku Tynec — Krhanice, od-
stranéni ¢asti koleji starého nakladisté v Prosec-
nici, pripadné cidténi nastupisté a natér budovy
na zastavce v Chrastu nad Sazavou.

Vyluka méla byt ukonéena 27. zafi, k ¢emuz
doslo jen ¢astecné, jelikoZ obnovené Useky neby-
ly kompletné dokonceny (zbyvalo dosypani Stér-
ku a podbiti). Duvodem nesplinéni terminu byly
mimoradné prepravy Stérku z krhanického kame-
nolomu na Usek Ri¢any — Praha-Uhfinéves. Pro-
to bylo vlakim OKD-D povoleno zajizdét na roz-
pracovany Usek, coZ pozdrzelo dokonéovaci pra-
ce. V patek 28. zafi tak byla trat' doCasné otevie-
na pro veskery vikendovy provoz, pficemz na
nedokoncenych Usecich byla zavedena snize-
na rychlost. Po vikendu byla trat' od 1. do 3. fijna
opét uzaviena a veskeré prace byly dokonceny.

Ceréany — Tynec nad Sazavou
(4. fijen — 4. listopad 2007 — ROV ¢&. 0380)

Ihned po skonceni vyluky v Useku z Tynce do
Jilového zagala vyluka opaénym smérem, tedy
z Tynce do Ceréan. Pfi obnové traté se tak na-
vazalo tam, kde skocila listopadova vyluka roku
2004. Konkrétné tedy byl obnoven usek v km
1,500 — 4,468, a to vCetné opravy trojice prejezdu
v km 1,983, 2,748 a 3,341. Tato vyluka se vyraz-
né zapsala do tvare zastavky a nakladisté v Porici
nad Sazavou, jelikoZ zde doslo ke zruseni vyhyb-
ky €. 1 a navazuijici kusé koleje. Z byvalé zastavky
s nakladistém se tak stala pouha zastavka. Cast
praci pii vyluce se tykala i stanice Tynec nad Saza-
vou, kde probéhlo svafovani nékterych vyhybek na
cercanském zhlavi (tj. vyhybky €. 1, 2, 4 a 5). Ani
Jratovka® pri této vyluce nezahdlela. Napfiklad na
svarovske i peceradské zastavce byly nové natre-
ny pristfesky pro cestujici a vycisténa nastupisté.

Jistou zvlastnosti této vyluky bylo zavedeni
specialniho vylukového jizdniho fadu. Ten upra-
vil odjezdy a pfijezdy autobusu nahradni dopra-
vy tak, aby nevznikala velka zpoZdéni navazu-
jicich vlaku ve stanici Tynec nad Sazavou. Jen
diky tomu se podafilo zajistit, Ze vétSina viaku
jela opravdu véas.

Jako kazda vyluka, i tato pfinesla jednu provozni
zajimavost, ktera potésila fadu Zelezniénich foto-
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Na obnové zeleznicni stanice Praha-Branik se podilely i motorové lokomotivy spoleénosti Viamont.

grafu. Jednalo se o Upravu trasovani manipulacni-
ho vlaku do Jilového a Tynce, ktery normainé jezdi
z Ceréan. ProtoZe byl tento Gsek vylougen, byl viak
veden z Prahy pfes Vrané. Z Prahy do Davle byla
pro tento Ucel vyuZivana trasa pravidelného viaku
Mn 85555. Z Davle do Tynce pokracoval v pfipa-
dé potfeby jako Mn 85985. Zpét do Davle se vra-
cel jako Mn 85984 a pak dale jako pravidelny Mn
85556 do Vraného a jako Mn 85552 do Prahy-Vr-
Sovic. Po nékolika letech se tak ve skalach nad fe-
kou Sazavou objevil nakladni vlak s lokomotivou
fady 749, vétSinou s 749.006, ktera vozbu davel-
skeho manipulaku zajistovala témér pravidelné.

Vrané nad Vitavou — Zbraslav
(5. listopad — 20. prosinec 2007 — ROV ¢. 0394)

Na mimoradné udalosti vydatny rok 2007 vSak
neskonéil pfedchozi vylukou. Hned nasledujici
den se prace presunuly smérem ku Praze, na
jedno z nejkritictéjsich mist ,pacifiku®, kterym byl
Jarovsky tunel. Ten se nachazi v iseku mezi za-
stavkou Jarov a stanici Vrané nad Vitavou a diky
své délce 390 metrl jde o nejdelsi tunel na trati.
Bohuzel jiz dlouhou dobu byl ve $patném stavu
a priblizné od roku 2000 v ném byla zavedena po-
mala jizda 10 km/h. Proto se jiZ del$i dobu uvazo-
valo o jeho opravé, ke které nakonec doslo v ter-
minu od 5. listopadu do 20. prosince 2007.

Po dobu vyiuky byla trat’ vylou¢ena v Useku
Vrané nad Vitavou — Praha-Zbraslav. Rekon-
strukce tunelu predstavovala odstranéni staré tu-
nelové obezdivky v prostoru vranského portalu,
skalni vyrub pro elektricky prijezdny prirez, vy-
budovani odvodnéni, novou hydroizolaci a pre-
stavéni vranského portalu. Kromé rekaonstruk-
ce tunelu probéhlo jesté zajiSténi stability svahu
v km 35,300 — 36,050 a oprava propustkt v km
34,430 a 35,457.

| tato vyluka pfinesla hned dvé zajimavosti
v Upraveé trasovani vlakl a nasazeni vozidel. Pre-
devsim se jednalo o celotydenni nasazeni motoro-
vé lokomotivy fady 749 a soupravy dvou patrovych
vozu na viaky v Gseku Ceréany — Vrané nad VI-
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tavou (tato situace nastala jiz loni, pfi zbraslavské
vyluce). Druhou zajimavosti, ktera se téz opako-
vala loriského roku, bylo pfesmérovani dobfisské-
ho ,manipulaku® po odklonové trase pies Ceréany.
Dobfigska zaté? tak odjizdéla z Ceréan manipulaé-
nim vlakem Mn 85984 (odjezd 3.00 h), ktery kongil
svou jizdu ve Vraném nad Vitavou (pfijezd 4.15 h).
Z Vraného pak vlak pokracoval ve zpozdéné trase
Mn 85551, pfiemZ pravidelny odjezd byl naplano-
van po Os 19004. Zpét z DobriSe jel manipulaéni
vlak Mn 85550 ve své trase do stanice Vrané nad
Vitavou, odkud odjizdél jako Mn 85985 (odjezd
22,05 h) smérem do Ceréan (pfijezd 23.33 h).

Praha-Branik
(brezen a duben 2008 — ROV ¢. 6317)

Prvni vétsi vyluka roku 2008, ktera probéhla
v druhé poloviné bfezna a zaatkem dubna, se
soustredila hlavné na obnovu Zeleznicni stanice
Praha-Branik a pfilehly Usek tratové koleje smé-
rem ke stanici Praha-Kr€. Pfimo v branické stani-
ci se realizovala rekonstrukce ¢asti kolgjisté sta-
nice, opravil se prejezd na kréském zhlavi stani-
ce (km 8,540) a bylo zbudovano vyvysené nastu-
pisté mezi kolejemi €. 1 a 3. Samotna vyluka byla
rozdélena do nékolika etap, pficemz cestujicich
se dotkly jen dvé etapy, pfi nichz vSechny viaky
do Ceréan a Dobfise zaginaly i konéily v Braniku.
Nahradni autobusova doprava ze stanice Praha-
-VrSovice do Prahy-Branika nebyla zavedena
a cestujici museli v tomto Useku vyuZivat mést-
skou hromadnou dopravu.

Prvni etapou vylukové €innosti byly ¢tyfi sedmi-
hodinové denni vyluky (vZdy od 8.20 do 15.20 h)
v terminu od 17. do 20. bfezna, pfi nichZ se vylou-
Cila tratova kolej mezi stanicemi Praha-Kr¢ a Pra-
ha-Branik. Dalsi ¢ast vyluky zacala 26. brezna
atrvala aZ do 9. dubna. V tomto terminu se usku-
teénila obnova stani¢ni koleje ¢. 1 a budovani no-
vého zvySeného nastupisté mezi touto koleji a ko-
leji €. 3. Zaroveri doSlo od 31. bfezna do 6. dubna
k nepretrzité vyluce tratové koleje v Useku Praha-
-Kré — Praha-Branik véetné kréského zhlavi bra-

Foto FrantiSek Krasa, duben 2008

nické stanice. Dale se od 5. do 8. dubna uskutec-
nila rekonstrukce branického pfejezdu, ktery byl
v tomto terminu uzavien pro veskerou silniéni do-
pravu. Jistou zajimavosti z doby vyluky je incident
ze 7. dubna, kdy neukaznény fidic osobniho auta
nerespektoval znacku zakaz vjezdu na uzavieny
branicky prejezd a vjel do vyfrézovane ¢asti vozov-
ky, kde uvaznul. Blizici se osobni viak Os 19001
nastésti pred vozidlem bezpecné zastavil.

Diky tyden trvajici nepretrZité vyluce doslo
i k nékolika zajimavostem v nasazeni vozidel.
Hlavni z nich byla opét zména v trasovani dob-
fisského manipulacniho viaku. Ten jezdil stejné
jako v pfipadé pfedchozi vyluky z Cer&an, veden
motorovou lokomotivou fady 749 zapUjéenou od
spoleénosti CD. Jistym zpestfenim téz bylo na-
sazeni lokomotivy fady 749 s dvojici patrovych
vozi Bmto na osobni viaky z Branika do Ceréan
i v pracovnich dnech, pfipadné souprava 749 +
6x Bmto + 749 na vlaku Os 9002 dne 5. dubna.
Zaver

Cilem tohoto ¢lanku bylo vytvorit alespon tro-
chu uceleny prehled rozsahlejsich vyluk na tra-
ti dolniho ,Posazavského pacifiku” v uplynulém
obdobi. Neni zde samoziejmé zminka o vSech
probéhlych vylukach. V néami zminovaném ob-
dobi se uskutecnila napriklad vyluka prejezdu
v Tynci nad Sazavou (Cervenec 20086), pfi niz
bylo dosazeno nové zabezpecCovaci zafizeni
typu AZD RE misto starého SSSR. Déle v termi-
nu od 9. do 12. kvétna 2005 se provedla oprava
ocelového mostu u zastavky Petrov u Prahy (km
26,995), v cervnu téhoZ roku probéhla oprava
dobfisského pfejezdu a vyhybek v Malé Hrasti-
ci a mnoho dal$ich. MGZeme jen doufat, Ze sou-
¢asné tempo, které je silné zavislé na pfisunu
materialu vytézeneho ze stavby IV. koridoru, vy-
drzi i v dalSich letech. Obnovu by totiZ potfebo-
vala i fada dalSich useku, a to i ten nejkrasnéjsi,
mezi Davli a Jilovym.

Text a neoznacené foto Jakub Dzurny
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Z davodu rozsahlé vylukové ¢innost na dolnim Posazavském Pacifiku bylo mozné spatfit na
proslulém viaduktu u Zampachu i nakladni vlaky. Na snimku z 1. listopadu 2007 jej prejizdi lo-
komotiva 749.006 se dvéma nakladnimi vozy fady Eas.
Foto FrantiSek Krasa




