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ento nazev, vymysleny trampy na pre-
lomu tficatych a Ctyficatych let, sice
neni Gplné vystizny (supici vlacek kopi-

T

pfimérené romanticky. Nejkrasnéjsi usek trati —

ruje kromé Sazavy také Vltavu), zato vSak

mezi Petrovem a Kamennym Pfivozem — jako by
vypad| z pisné bratfi Nedvéd(, a ani se tu
nechce véfit mapé, ze deset kilometr odsud
zacina ta stovézata obluda.

ART-WORK VE SKALACH
Posézavsky pacifik — nebo oficialnéji Posazav-
ska dréha — je vlastné nékolik samostatnych

tratovych GsekU, které na sebe vhodné nava-
zaly a vytvorily celek o Uctyhodné délce
157 km. Vede z Prahy proti proudu Vitavy
a poté Sazavy az do Svétlé nad Sazavou.
Nejdalezitgj$im Zelezni¢nim uzlem jsou Cer-
¢any — zde se Pacifik ktizi s hlavni trati
Praha-Ceské Budg&jovice a zde také musi onen
liny Prazék poprvé a naposledy vystoupit
z vlaku a presednout na ohnivého ofe supiciho
ke hlavnimu méstu.

Prvni tsek Nusle-Modfany byl otevien
1. bfezna 1882, jednéani o prodlouzeni trati do
Ceréan viak zacala az roku 1890 a schvaleni

Poezie posazavskych prazcu

Touzi-li si liny a bohaty cizinec prohlédnout pamatky té nasi krasné stovézaté Prahy, sta¢i mu jen vlézt do
obskurniho autobusku s ndpisem sights nebo néco v tom smyslu. Touzi-li liny a alespor trochu bohaty
obyvatel toho stovézatého mésta mit od turistl a autobusl aspori na chvili pokoj, mdze vlastné udélat
skoro totéz: sedne prosté na vlak, projede se az kycovité krasnou pfirodou podél tiché feky, ten méné liny
se tfeba i vykoupe, ctitel velikosti lidského ducha mUze obdivovat unikatni Zeleznici s viadukty a tunely,

a za par hodin je zase v Praze, aniz by — s vyjimkou jednoho nutného prestupu a pfipadnych koupacich ¢i
obcerstvovacich intermezz — musel opustit vlak. UmoZfiuje mu to vyndlez zvany Posazavsky pacifik.

projektu trvalo dalSich pét let. V roce 1897 byly
vSak jiz otevieny hned tfi Useky. Zbyvala nejob-
tiznéjsi ¢ast Jilové-Vrané nad Vltavou, s ,vra-
zednym* Usekem Petrov—Kamenny PFivoz, se-
stavajicim se z velké Casti ze skal a rokli; zde se
zacalo stavét v nasledujicim roce a provoz tu byl
zahajen jiz po dalSich dvou letech, 1. kvétna
1900. Tuto ¢ast trati Ize bez nadsézky povazo-
vat za umélecké dilo, tvorené neskute¢né od-
vazné vytyCenymi skalnimi zarezy, naspy, tunely
a mosty, vyhotovené v tak kratkém case, Ze to

i v dobé mnohem vyspélejSich stavebnich tech-
nik vzbuzuje Uctu.
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ODKLONY A ULETY

Trat' Posazavského pacifiku vede povétSinou po-
dél temné Vlitavy a zlatohnédé Sazavy (jak se
dle vodacké tradice feky jevi na soutoku), nékde
pouhych nékolik metrd od hladiny, jinde — na-
pfiklad ve zmifiovaném ,,vrazedném®* Useku —

i sedmdesat metrll nad ni. Jsou tu viak i dva
Useky, ve kterych koleje opoustéji feku Uplné,
aby se k ni opét pfimkly az po nékolika kilomet-
rech. Dlvodem téchto odklond nebyly nepteko-
natelné terénni prekazky, ale prosté — nékdy

s dovolenim az prachsprosté — lokalni zajmy.

Mezi Tyncem nad Sézavou a Ceréany méla
trat' pdvodné vést po pravém biehu feky. Kono-
pistské panstvi naslednika rakousko-uherského
trinu Franti$ka Ferdinanda d’Este (nebo jeho
dvojnika Nyvlta) vSak prosadilo trasu pres ,su-
chozemskou“ obec Pecerady — potfebovalo totiz
odvazet po Zeleznici kdmen z mistniho gabro-
dioritového lomu. Trat' tak v tomto Useku vede
terénem pro lokomotivy i dnes obtiznym (stou-
pani az 24 promile) a krajem téméf pustym, pl-
sobicim z vlaku po onéch krasnych kilometrech
mezi Petrovem a Kamennym Pfivozem jako pést
na ob& o¢i. V Tynci navic musel byt jen kvdli
pochybné zméné projektu postaven Zelezni¢ni
most pfes Sazavu. Peceradského kamene pak
bylo pouZito napfiklad i pfi stavbé megaloman-
ského Narodniho pamatniku v Praze na Zizkove,
projektu snad jesté pochybnéjsiho.

Druhy odklon trati od Sazavy si vynutily spory
tehdejsiho okresniho mésta Jilové, leziciho 3 km
P¥ivozem. Obé mésta chtéla Zeleznici co nej-
blize, nejlépe pfimo v obci, coz se viak vza-
jemné vyluCovalo. Plvodni projekt vytycil trat
pfes Kamenny P¥ivoz, Jilové vSak prosadilo kom-
promis a koleje nakonec vedou pres severni okraj
Kamenného PFivozu a obec Borek, v niz je —

2 km od mésta Jilové — stanice Jilové... Cely Zert
stal mésto témér sto tisic zlatych a nepfinesl mu
vibec nic, my mu véak vdécime za jedine¢nou
technickou a architektonickou pamétku.

OBLOUK NAD ROKLI

Se ,,zvednutim*® trati Posézavského pacifiku od
feky Sézavy do poli mezi Kamenny Pfivoz a Ji-
lové vyvstal i zasadni problém. Nebylo tech-
nicky proveditelné, aby jizné od jilovského na-
drazi koleje na necelém jednom kilometru
klesly aZ k fece: musely tedy byt vedeny skrz
skalni masivy a také prekonavat rokle.

Nad tou nejhlubsi, zvanou Kocour, se tak
klene unikatni kamenny viadukt. Je vysoky
41,5 metru (tedy napf. o pouhy metr niz$i nez
prazsky Nuselsky most), dlouhy 110,9 m a ma
sedm obloukd. Jeho nejzajimavéjsi vlastnosti si
v§imne jen ten, kdo se nespokoji s pohledem
zdali ¢i z protéjsiho brehu, ale vyda se pfimo
pod most a podiva se nahoru. Uvidi, Ze viadukt
je pldorysné postaven nikoli do ptimky, ale do
oblouku (o poloméru 180 metrd). Byl vystavén

v nepfistupném skalnim terénu italskymi dél-
niky v letech 1898-1899.

Kromé kocourského kamenného viaduktu jsou
na trati Pacifiku tfi ocelové mosty pres Sazavu
(plus bezpocet mensich mostli a mastk() a Sest-
néct tunell. Sestice z nich, provrtavajici skaly

mezi Vranym a Jilovym, ma pohnutou véle¢nou
historii: v ¢ervenci 1942 v nich byly zfizeny
dilny Avie Letfany a az do konce valky tu nu-
cené nasazeni vyrabéli sou¢astky do némeckych
raket V-1 a V-2.

Z DRUHEHO BREHU

Optimalnim zptsobem, jak si prohlédnout nej-
krasnéjsi Usek Pacifiku a jesté pfitom alespoii
trochu pohnout zadkem, je v Petrové vystoupit
z vlaku a projit si Posazavskou stezku. Tato ob-
libena turisticka trasa vede po proté&j$im, levém
bfehu, a Ize z ni tedy sledovat motoréky — a ob-
¢as i pary — vynorujici se a zase mizejici vysoko
ve skalach ¢i v tunelech. Odsud je také nejlépe
vidét dominanta a symbol Pacifiku i celého Po-

sazavi — skalni Utvar Pikovicky komin, skalo-
lezci zvany téZ Jehla, za kterym vlak také na
par vtefin zmizi. A tfeba pohled na kocoursky
viadukt je odsud naprosto jedinecny.

Stezka, znacena Cervenou znackou, predklada
hned po necelém kilometru prvni stanek s ob-
Cerstvenim, pokracuje v plli cesty dal$im pivem
a kon¢&i po osmi kilometrech v Kamenném P¥i-
voze, jenz je z hlediska hospod doslova rajem
na zemi. Na obou stranach mostu se tu Ize ob-
Cerstvovat do alelujé. Nejslavnéjsi z mistnich re-
stauraci se fika ,,u Vemenace“; neni to vSak ofi-
cialni nazev (a tedy nepovolena reklama), ale
pouhd prezivajici vzpominka na doby, kdy tu
obsluhoval svérazny starsi pan, $okujici hosty
Gvodni otézkou ,,Co si das, ty vemeno?*

Z obce se |ze do Prahy dostat nejen viakem,
anébrz i autobusem, ktery za necelou hodinu
jizdy dosedne u stanice metra Budéjovicka. Je
vSak otézkou, zda je to zrovna to pravé pro ¢lo-
véka, ktery vyrazil do pfirody odpocinout si mj.

od autobusd. END
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