nich drah, tedy Zeleznic podnicenych spise lokal-
nimi ekonomickymi zajmy (5).
Charakteristiku  mistnich drah podava

vystizné S. Pavlicek: ,,Slo o drdhy, které se diky
technickym vilevam mohly primknout k okolnimu
terénu, coZ sice — spolu s neexistenci zabezpeco-
vaciho zarizeni — v¥stavbu drah zleviiovalo, ale
zdroven to vedlo k nizké technické rychlosti. Ta
ostatné na vélsiné z nich pretrvavd dodnes.
Viaky na lokdlkdch nejezdily jenom pomalu, ale
téZ ziidka. Na véisiné mistnich drah byvaly
v dobé vzniku provozovany pouze dva pdry vlakii
denné. Navic S$lo o viaky smiSené, které
prepravovaly i ndkladni vozy, s nimiZ manipulo-
valy ve stanicich. To jizdni dobu jesté vice pro-
dluZovalo.* (8)

Velké projekty

Po dobudoviani zikladni Zeleznicni sité orien-
tované od severu na jih se vytvirely nové projek-
ty, Které stavajici driahy doplnovaly. Cilem bylo
zkratit dopravu v ostatnich smérech a podpofit
hospodarsky rozvoj.

Pohled na mapu s Zelezni¢nimi spojenimi
z roku 1876, obsahujici bild mista kolem Blaniku,
vybizel k uskute¢néni novych zelezni¢nich drah
jak investory, tak podnikatele a stavitele zelez-
ni¢nich trati. Misto bylo obklopeno pouze
vzdalenym pristupem z trati Severni stitni drahy
v tseku Praha — Kolin nebo z dseku Rakouské
severozapadni drahy v useku Kolin — Havlickuv

(1864 — 1875).

Jindiichuv Hradec
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Generdlni mapa Okresniho hejtmanstvi
beneSovského 7 roku 1908 (vyrez).
Prerufovanou ¢arou jsou vyznaceny
pldanované lokdlni trasy.
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