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Pora,vsky pmf .
mél vozit cukrovou repu,

en a drm

- 1881 velice spéchalo:
kampai byla na spadnuti a cuk-

Zelezniénich trati, které by
vstoupily do obecného pavédomi
a staly se pojmem, neni mnoho.

Zeleznd dréha md slouzit zakaz-

nikiim a za sluZbu se obvykle ne-
pian opévovinim & vielymi city.
A pfece jedna Zeleznice ve stfed-
nick Cechéch dokdzala vystoupit
za ramec ohvyklych sluzeb a stala
se skutedné nécun

- Jeii zacatek oviemn tomu ne-
nasvédeéoval. Prvni krok, - jimZ
nyndjsi draha trampd, chatafl
a viletnikd vieho drubu-vykro-
gila za svojl pozdéjsi slavou, byl
vice ne? skromny. Traf z Vrio-
vic do Modfan slouzila fakticky
jako viecka modianského cuk-
rovaru. S jejf stavbou se v roce
Tepna

rovarnicka spolefnost se na no-
vou drahu t&sila. Dokonce se
traduje, Ze lokomotivé prvntho
devitivozového viaku s cukrov-
kou se dostalo od Feditele cuk-
rovaru znafné neobvyklého
ocendni. Pan feditel totiZ na
N . .

znameni dikd parni stm] uda;-‘ :

né polibil.
O druhé déjsivi posa.zavskému
pacifiku se postaral lesmistr Ma-

rek z Konopists, okresni starosta |

 Walter ze Zhrastavi a beneSovsky
advokat: Zivey. Panové a jejich |
Dru¥stvo. pro vystavéni: zelezmce )

# Modian do Certan & na Dobi
vypra;c:ovah projekt drahy nava-

zujici v Modtanech na soutasnou

drahu. Videfiské ministerstvo ob-
chodu zéméru nebrinilo a 4. bfez-

na, roku 1895 uvetejnil Fisky z4-
kon ¢islo 54 text Koncese.

Pro stavb nové eleznice o- |
1ili koncesionafi-obvykly dodava- - |

telsky systém. Nésvéiili vak pra-

¢i jedné firmd, ale nékalika dil-

&im dodavateliim. A tak se nové
kole]ove spojeni Prahy = Posdza-
vim a Povltavim stavélo po Cés-
tech. Ve stfednich  Cechéch
veznikla dréha na prvni pohled
ponékud odliiné od ostatnich; je-

ii koleje pfekondvaly nemalé te-
rénni prekafky, Splhaly do str-

mych srézi a klenuly se nad hlu—

‘bokyml udolum

v

Nad stfedoteské poméry &ni
i podet tuneld na nové draze - by-
Io jich tam vyEama.no celkem se-
dm.. N’e}delsi razeny v oblouku
a mbFici 393 metri, je u jarovské

zastavky, Téméf horsk do-
jmem pﬁsobi} ¥dysi i v Cechéch

nejvysEl klenuty viadukt ples.
tdolf Kocour u Zampachu. Jeho

. oblouk o poloméru 180 metri ny-

ni bohuZel ve znatné mife zakri-

_vé vegetace.

Viechno nasvédZovalo tomu
¥e osudem drahy z Pra.hy do Dob-
#ise a Cerdan bude Fepa, stavebni
kédmen a d¥ivi z posdzavskych le-
§t. Oviem historie rozhodla ji-

‘nak. Zména Zivotniho stylu po
" proni svétové valce a s nf spo;ena
touha méstského clovéka po pii-

rodé dala vzniknout trampingu.
Obydeiné lokalka se fak stala dré-
hou vzpominanou v nejedné pisni

- gndjici u tAborovych ohiif, které

dodnes planou v jejim okoll

'Y okoli Yeleznice, kterd proZivd

treti d&jstvi svého Zivota. Déjstvl,’
ve kterém preslo mezi Zijici le-
gendy. Pavel Schreier

Viugukt pies Qddli Kocour.pi Zumpuchur, nyni jeho 'oblquk do zna&né miry Zaknyvé vegetace.



